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Приобретение права собственности
на такой сложный и дорогостоящий объ�
ект, как яхта, должно быть опосредовано
договором. Сразу оговоримся, что мы не
претендуем на создание "алгоритма" по
данной теме, а, обобщив свой многолет�
ний опыт работы в области морского
права, попытаемся провести определен�
ную систематизацию. В данной связи
можно выделить два основных вида при�
менимых договоров: договор подряда
и договор купли�продажи, при этом ва�
рианты такого приобретения различны:

• постройка яхты
• покупка новой яхты
• покупка эксплуатировавшейся ра�

нее яхты
• покупка новой яхты, которая будет

построена.
Не вдаваясь в глубокий правовой

анализ сущности и содержания рассмат�
риваемых договоров, дадим их краткую
сравнительную характеристику.

1. Постройка яхты осуществляется
по договору подряда (гл. 61 Гражданско�
го кодекса Украины).

Ключевые моменты:
• заказчик поручает подрядчику —

судостроительному предприятию (вер�
фи) произвести постройку яхты;

• проектная документация может
предоставляться как самим заказчиком,
так и подрядчиком;

• проект может быть составлен "с ну�
ля" либо за основу может быть взят ка�
кой�либо "типовой" проект;

• построенная яхта должна соответ�
ствовать проекту;

• надзор за строительством осущес�
твляют заказчик и выбранное им класси�
фикационное общество;

• по окончании строительства под�
рядчик, кроме техдокументации, предос�
тавляет заказчику так называемый
"Builder's Certificate" — правоустанавли�
вающий документ. В применении к укра�
инским реалиям его называют "Заявле�
ние судостроителя", которое свидетель�
ствует о том, что такая�то яхта построена
и передана заказчику согласно договору
подряда.

2. Покупка новой яхты осуществля�
ется по договору поставки (§3 гл. 54
Гражданского кодекса Украины, §1 гл. 30
Хозяйственного кодекса Украины).

Приобретение, как правило, осущес�
твляется у изготовителя яхты напрямую,
либо через дилерскую сеть, но в любом
случае продавец по данному договору
должен иметь соответствующие права на

яхту. Яхта инспектируется на соответ�
ствие проекту (возможно, измененному,
но всегда утвержденному), а также на
мореходность.

Осуществляется приобретение по
договору купли�продажи (поставки)
c возможной выдачей продавцом поку�
пателю "Builder's Certificate", либо, если
яхта по окончании строительства уже
была зарегистрирована (или продается
через дилера), с оформлением "Bill of
Sale" (Купчей) на яхту — односторонне�
го документа, подписываемого полно�
мочным представителем продавца яхты,
и выполняющего три основные
функции:

• во�первых, узаконивается передача
от продавца в пользу покупателя всех
прав и законных интересов касательно
яхты;

• во�вторых, подтверждается полу�
чение оплаты за яхту;

• в�третьих, гарантируется, что яхта
на момент продажи свободна от любого
рода обременений (залогов, морских
требований, чартеров и т. д.)

3. Покупка яхты, "бывшей в упот�
реблении". "Бывшая в употреблении"
в данном случае может означать, что
право собственности на такую яхту уже
было зарегистрировано на лицо отлич�
ное от заказчика яхты и/или такая яхта
уже находилась в эксплуатации.

Осуществляется приобретение по
договору купли�продажи (поставки)
и предполагает обязательную предвари�
тельную техническую инспекцию яхты,
а также экспертизу и анализ документов,

по которым такая яхта попала к про�
давцу.

4. Покупка новой яхты, которая бу�
дет построена. Возможность такой по�
купки предусмотрена новым Гражданс�
ким кодексом Украины, который устано�
вил (ст. 656), что предметом купли�про�
дажи могут быть не только существую�
щие товары, а и те, которые будут созда�
ны (приобретены, получены) продавцом
в будущем.

Основные отличия от подряда на
постройку:

• покупатель на стадии заключения
договора, как правило, вносит лишь оп�
ределенный аванс, то есть небольшую
часть цены яхты;

• яхта строится и передается покупа�
телю "под ключ", то есть покупатель не
влияет на ход и процесс строительства,
правда, и не несет риски.

Отдельные этапы строительства,
субподрядные отношения и т. п. покупа�
теля не волнуют и в договоре не оговари�
ваются.

Готовясь к покупке или к постройке
яхты, необходимо своевременно опреде�
литься с вопросом ее государственной
регистрации. Ключевыми звеньями в
сложной системе международного морс�
кого судоходства являются море как та�
ковое и судно как созданный человеком
сложный объект и источник повышен�
ной опасности (как с точки зрения ава�
рийности, так и с точки зрения загрязне�
ния моря).

Государственная регистрация морс�
кого судна — это предоставление судну

Иметь деньги и желание для при�
обретения яхты — только начало
процесса, итогом которого оказы�
вается бегущая по волнам морская
красавица. Следует также тщатель�
но соблюдать правила, установлен�
ные на этот счет отечественным за�
конодательством.

Под чьим флагом ваша яхта?

Яхта — “игрушка дорогая и хлопотная
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права плавания под флагом соотве�
тствующего государства, опреде�
ление национальности судна.
Осуществление регистра�
ции судна означает, что
данная Морская адми�
нистрация проверила
правовые аспекты и техни�
ческое состояние судна (че�
рез уполномоченное классифи�
кационное общество) и убедилась
в их полном соответствии своим
требованиям, основанным на между�
народных нормах, и свидетельствует это
перед всеми заинтересованными лица�
ми, предоставляя судну право поднять
свой флаг. Также Морская администра�
ция обязуется в течение всего периода,
когда судно имеет право плавания под ее
флагом, контролировать его соответ�
ствие требованиям международных до�
говоров и конвенций, по которым данное
государство приняло на себя обязатель�
ства перед другими договаривающимися
странами.

Предоставление судну националь�
ности и права плавания под флагом со�
ответствующего государства является
ключевым моментом регистрации судна.
Все другие процедуры, включая регист�
рацию права собственности на судно, но�
сят предварительный характер и имеют
несравнимо меньшее правовое и практи�
ческое значение.

Где же лучше регистрировать яхту,
ведь яхта, несмотря на то, что она, как
правило, не используется для перевозки
коммерческих грузов и пассажиров, все
же является парусным, парусно�мотор�
ным или моторным маломерным не во�
енным судном?

Если гражданин Украины на свои
честно заработанные и оставшиеся после
налогообложения средства желает при�
обрести яхту, уже привезенную кем�то
на Украину или построенную в Украине,
или же украинское предприятие хочет
сделать это же за счет своих собственных
средств, то вопрос регистрации не будет
вызывать сомнений — Украина.

Но если яхта приобретается за рубе�
жом или если покупателем или заказ�

чиком строящейся яхты выступает
иностранная компания (воз�

можно, оффшорная), то воз�
никает возможность (а по�

рой и необходимость)
регистрации яхты не

на Украине. Это
возможно сде�

лать, зарегист�
р и р о в а в

собствен�
н о с т ь

опосре�
дован�

н о
ч е р е з
к о м п а �
нию, что в
свою очередь
удобно по многим при�
чинам. Яхта, зарегистриро�
ванная в каком�либо "открытом"
реестре, будет считаться на Украине
иностранной. Если это обстоятельство
волнует будущего собственника яхты
при принятии такого решения, то оно
требует отдельного детального анализа.
В целом же главные преимущества зак�
лючаются в конфиденциальности владе�
ния и защите права собственности. Кро�
ме того, иностранную яхту гораздо удоб�
нее продать как с точки зрения простоты
оформления, так и с точки зрения нало�
гообложения.

Любое государство, даже не имею�
щее выхода к морю, имеет право предос�
тавлять судам право плавания под своим
флагом. Однако, имея такое право, госу�
дарство принимает на себя обязанности
и ответственность перед международ�
ным сообществом, связанные с регистра�
цией судов. Судовые реестры бывают на�
циональные и "открытые", т. е. предос�
тавляющие право регистрации судна и
нерезидентам. Существуют также "удоб�
ные флаги" (Панама, Либерия, Багамс�
кие острова, Мальта, Кипр и т.д.), т. е.
юрисдикции, предъявляющие к судам,

регистрирующим�
ся в их судовых ре�
естрах, минималь�
но достаточные
требования и осу�
ществляющие ре�
гистрацию по уп�
рощенной проце�
дуре.

Среди стран
с либеральным су�
довым реестром
выбор довольно
большой. Но глав�
ное — определить,
какой из судовых
реестров подойдет
больше всего
именно для вас.
Если у вас доста�
точно большая ях�
та, то целесообраз�
но учитывать бук�
вально все: по ка�

ким маршрутам будет ходить судно, ка�
ков его возраст, в чем его назначение и
многое другое. Только полная картина
позволит выбрать оптимальный вари�
ант.

Процедура регистрации судов под
удобным флагом в странах, давно пре�
доставляющих такое право, хорошо из�
вестна весьма широкому кругу лиц, но
не стоит забывать и про иные страны,
предоставляющие данное право. Рас�
смотрим, например, Словакию. Словац�
кая Республика имеет площадь — 49 тыс.
кв. км, входит в Совет Европы с 1993 г.,
в Евросоюз — с 2004 г. Словакия — одно
из самых молодых государств Европы.
Почти три четверти века она была
частью Чехословакии, а до этого более
тысячи лет входила в состав Венгерского
государства.

Основными нормативным докумен�
том, регулирующим правовые вопросы
мореплавания в Словакии, является Ко�
декс мореплавания. В Словакии не су�
ществует ограничений по субъектам,
имеющим право регистрировать судно
в данной стране. Все сертификаты, выда�
ющиеся в этой стране, признаются миро�
вым сообществом. Судовой регистр Сло�
вакии открыт для многих типов судов,
однако, существуют некоторые ограни�
чения относительно рыболовных, пасса�
жирских судов, а также паромов. Глав�
ным органом в процедуре регистрации
судов является Государственная судовая
администрация (Statna plavebna sprava).

Основные документы, которые необ�
ходимы желающему зарегистрировать
судно в Словакии:

• договор купли�продажи или конт�
ракт на постройку судна, переведенный
специальным судебным переводчиком;

• документы, подтверждающие
прекращение предыдущей регистрации
судна, переведенные специальным су�
дебным переводчиком.

Процедура регистрации проходит
следующим образом:

1. Судно должно зайти в порт Бра�
тиславы для технического осмотра на
предмет соответствия.

2. В этом же порту заполняются ре�
гистрационные формы.

3. Уплачивается административный
сбор.

Международное право не препят�
ствует существованию и распростране�
нию практики регистрации морских су�
дов под удобные флаги. Правда, положе�
ние, закрепленное ч. 1 ст. 91 Конвенции
ООН по морскому праву от 10 декабря
1982 года о том, что между государством
и судном должна существовать реальная
связь, считается противоречащим прак�
тике использования “удобных флагов”.
Однако правовых критериев определе�
ния реальности связи между государ�
ством и судном, имеющим право плава�
ния под его флагом, создать пока не
удается.
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